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1. 서론
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1. 서론

1-1. 연구의 필요성

급격한 세계적인 고령화와 도시 집중화 → AV 기술 급격한 고도화, 상용화 예상.

→ 전 세계적으로 Lv4+ 자율주행을 상용화하기 위한 준비가 활발히 진행 중.

(etc. 규제, 인프라 개선, 기술 개발 및 실증 연구).
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1. 서론

1-1. 연구의 필요성

-특히, 그 중 안전사고의 예방 및 최소화를 위해 AV 안전성 테스트 필수적.

→ 안전성 평가를 위해 AV 테스트 시나리오를 개발하기 위한 연구가 활발히 진행 중.

ex)  

독일 – PEGASUS 프로젝트 : AV 평가 시나리오의 개념과 유형을 새롭게 정의(2023)

싱가포르 – CETRAN 프로젝트 : 67개의 구체적인 시나리오 범주를 도출(2020)

국내 선행 연구 – 고속도로 교통사고 데이터를 기반으로 토픽 모델링, 

텍스트 가중치 분석 등의 방법을 활용하여 AV 테스트 시나리오 개발
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1. 서론

But 최근 AV의 실도로 주행이 증가함에 따라 AV 관련 안전사고가 잇따라 발생

1-1. 연구의 필요성

-특히, 그 중 안전사고의 예방 및 최소화를 위해 AV 안전성 테스트를 필수적으로 거침.

→ 안전성 평가를 위해 AV 테스트 시나리오를 개발하기 위한 연구가 활발히 진행 중.
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1. 서론

1-2. 기존 연구 한계와 극복 방법

(기존연구 – AV 테스트 시나리오)

1. 일반 차량의 사고데이터를 기반으로 AV 테스트 시나리오 요소를 도출하여 위험 시나리오 개발

→ AV와 일반차량은 주행 특성에 차이가 있기에 AV가 일반차량과 혼재하여 주행할 경우, 

일반차량의 사고 형태와 다른 사고 유형이 나타날 것으로 예상.

2. 대부분의 선행 AV 테스트 시나리오가 인지능력(기능적 요소)에 초점

→ 인지 음영을 충분히 고려하고 있지 않음.
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1. 서론

1-2. 기존 연구 한계와 극복 방법

(기존연구)

1. 일반 차량의 사고데이터를 기반으로 AV 테스트 시나리오 요소를 도출하여 위험 시나리오 개발

⇒ AV와 일반차량이 혼합된 도로에서 발생한 실제 AV사고 데이터를 활용하는 방안 제시
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1. 서론

1-2. 기존 연구 한계와 극복 방법

(기존연구)

2. 대부분의 선행 AV 테스트 시나리오를 인지능력(기능적 요소)에 초점을 맞춰 테스트 진행

⇒ 인지 음영의 상황 반드시 고려



11

2. 관련 연구 고찰
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2. 관련 연구 고찰

2-1. 기존 연구

 AV 테스트 시나리오 개발 1. AV 사고특성 분석

       2. AV 운행 시 발생하는 제어권 전환 분석

1 → 사고의 형태와 원인을 파악하는 데에 초점/ 일반 차량 사고데이터 기반

대부분의 연구가 충돌 부위, 충돌 전 움직임 항목 기반 사고유형 분류 / 일반 차량 사고데이터 기반

2 → 제어권 전환 상황 내 AV 한계점을 도출

대부분의 연구가 제어권 전환 유형을 분류하고 
제조업체와 도로 유형 등의 특정 기준으로 제어권 전환 빈도를 비교하는데 중점
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2. 관련 연구 고찰

2-2. 기존 연구 한계점

 AV 테스트 시나리오 개발 1. AV 사고특성 분석

       2. AV 운행 시 발생하는 제어권 전환 분석

1 → 사고의 형태와 원인을 파악하는 데에 초점 / 일반 차량 사고데이터 기반
대부분의 연구가 충돌 부위, 충돌 전 움직임 항목 기반 사고유형 분류 / 일반 차량 사고데이터 기반

한계 : 충돌 부위나 충돌 전 움직임 항목과 일반 차량 데이터 만으로는 AV 행동을 명확하게 이해하기 어렵다.
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2. 관련 연구 고찰

2-2. 기존 연구 한계점

 AV 테스트 시나리오 개발 1. AV 사고특성 분석

       2. AV 운행 시 발생하는 제어권 전환 분석

2 → 제어권 전환 상황 내 AV 한계점을 도출
대부분의 연구가 제어권 전환 유형을 분류하고 제조업체와 도로 유형 등의 특정 기준으로 
제어권 전환 빈도를 비교하는데 중점

한계 : 복잡한 도심부 주행 포함 X → 불가피한 인지 음영 분류하거나 시나리오를 파악하고 대비하지 X
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2-3. 본 연구의 차별성

 AV 테스트 시나리오 개발 1. AV 사고특성 분석

       2. AV 운행 시 발생하는 제어권 전환 분석

1 → 사고의 형태와 원인을 파악하는 데에 초점 / 일반 차량 사고데이터 기반
대부분의 연구가 충돌 부위, 충돌 전 움직임 항목 기반 사고유형 분류 / 일반 차량 사고데이터 기반

 다양한 정보를 종합하여 (충돌 부위, 충돌 직전의 움직임, 사고 설명 등 ) 
교통상황을 구체적으로 분석

 사고 발생 유형 새롭게 분류
→ 사고 특성을 비교하여 AV 의 차별적인 사고 특성을 분석

2. 관련 연구 고찰
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2-3. 본 연구의 차별성

 AV 테스트 시나리오 개발 1. AV 사고특성 분석

       2. AV 운행 시 발생하는 제어권 전환 분석

2 → 제어권 전환 상황 내 AV 한계점을 도출
대부분의 연구가 제어권 전환 유형을 분류하고 제조업체와 도로 유형 등의 특정 기준으로 
제어권 전환 빈도를 비교하는데 중점

⇒ 제어권 전환 유형을 분류 + 인지 관련 제어권 전환 사례 중 세부 설명을 검토
 → 인지 음영의 유형과 구체적인 시나리오를 도출

2. 관련 연구 고찰
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2-3. 본 연구의 차별성

 AV 테스트 시나리오 개발 1. AV 사고특성 분석

       2. AV 운행 시 발생하는 제어권 전환 분석

AV 주행 특성을 고려한 AV 사고 유형 분석과 
제어권 전환 데이터 기반 인지 음영의 유형 정의 및 사례 조사

2. 관련 연구 고찰
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3. 연구 방법
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3. 연구 방법

3-1. 데이터 소개

 DMV AV 충돌 리포트 (미국 캘리포니아 주 / 2014년부터 일반도로에서 운영)

-AV 운행 교통사고 발생 시 10일 이내로 자율주행 차량 충돌 리포트 제출 필수
  
-업체별로 매년 1월1일 AV 평가 데이터를 종합 
→ DMV 에 '제어권 전환 데이터’ 보고

'주행거리 데이터’ + ‘AV 제어권 전환 상세정보’
(차량 기본 정보, 등록 및 운행 대수, 주행거리)
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3-1. 데이터 소개

 DMV AV 충돌 리포트 (미국 캘리포니아 주 / 2014년부터 일반도로에서 운영)

1. AV 교통사고 데이터 → AV 사고 형태 분석

2. DMV 제어권 전환 리포트 → 제어권 전환 원인 유형 분류 / 인지 음영 사례 분석

3. 연구 방법

AV 주행 특성을 고려한 AV 사고 유형 분석과 
제어권 전환 데이터 기반 인지 음영의 유형 정의 및 사례 조사 

가능
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3-1. 데이터 소개

 1. AV 교통사고 데이터 – Collision Report 

3. 연구 방법
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3-1. 데이터 소개

 1. AV 교통사고 데이터 – Collision Report (2019~2023 / 총 518건)

3. 연구 방법

-포함 정보(변수) 
:사고 발생 날짜 / 차량 제조사 / 사고에 관계된 대상 / 충돌 부위 / 충돌 직전의 
주행 상태 / 자율주행 모드 활성화 여부 / 사고상세설명 (비정형D, 조사관 작성)
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3-1. 데이터 소개

 2. AV 제어권 데이터 – Disengagement Report

3. 연구 방법
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3-1. 데이터 소개

 2. AV 제어권 데이터 – Disengagement Report

3. 연구 방법

-제어권 전환 
: 시스템에 오류가 발견 / 차량의 안전한 제어를 목적으로 운전자가 즉시 개입하
여 차량 제어권을 가져가기 위해 자율주행 모드를 해제시키는 것

-포함 정보(변수)
:제어권 전환 발생 도로 유형 / 제어권 전환 발생 원인 / 제어권을 양도받을 운전
자 여부 / 제어권 전환 주체 ( 시스템, 백업 운전자, 원격 오퍼레이터 or 탑승자 )
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3-2. 연구의 범위 및 절차

3. 연구 방법

범위

공간적 범위 → AV가 주행할 수 있는 모든 유형의 도로 

(etc. 고속도로, 도심부 도로, 생활권 도로 ..)

시간적 범위 - AV 교통사고 데이터 (2019년 1월 ~ 2023년 8월)

- 제어권 전환 데이터 (2019 1월 ~ 2022년 11월)
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3-2. 연구의 범위 및 절차

3. 연구 방법

충돌 대상 → 사고 유형 분류 (1차)
그 중 차 대 차 사고유형 선정 → 도로 유형, 충돌 전 움직임 등 → 구체적 사고 유형 분류 (2차)

자율주행 모드 활성화 여부 → AV와 일반 차량 사고 빈도 및 특성 비교

AV 교통사고 데이터
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3-2. 연구의 범위 및 절차

3. 연구 방법

AV 제어권 전환 데이터를 제어권 전환 발생 원인 대표 키워드로 분류 (1차 분류)
그 중 인지 유형의 제어권 전환으로 분석범위를 좁혀 

인지 음영에 대한 구체적인 사례 도출 및 분류 (2차 분류)

AV 제어권 전환 데이터
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

1) 데이터 수집 및 전처리

3. 연구 방법

AV 교통사고 데이터 – 자율주행 활성화 모드에 따라 분류

AV 교통사고 

데이터

Auto   

mode
AV 시스템 스스로 주행

Manual 

mode
운전자 개입 / 시스템 제어 어려운 경우
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

1) 데이터 수집 및 전처리

3. 연구 방법

AV 제어권 전환 데이터 – 데이터 전처리 작업

각 AV 제조업체별 오류코드 / 방식 자체 정의 하여 제어권 전환 원인 기록

동일한 상황 / 원인 발생 시 → 일관된 문장으로 기록 가능하다는 특징

⇒ 중복되는 사례 하나로 통합 → 1414개의 제어권 전환 원인 유형 식별, 각 유형 발생 빈도 조사
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

2) AV 교통사고 형태 분석 방법

3. 연구 방법

충돌대상에 따라 차대차사고 , 차대이륜차사고, 차대 사람사고, 단독사고로 분류 (1차 분류)

*차대차사고 = AV와 일반차량간의 충돌을 나타내며,  AV간 충돌은 보고 X
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

2) AV 교통사고 형태 분석 방법

3. 연구 방법

충돌대상에 따라 차대차사고 , 차대이륜차사고, 차대 사람사고, 단독사고로 분류 (1차 분류)

*차대차사고 = AV와 일반차량간의 충돌을 나타내며,  AV간 충돌은 보고 X

주행 도로의 형태, 충돌 전 움직임에 따라 AV 교통사고 형태 분류 (2차 분류)
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

2) AV 교통사고 형태 분석 방법

3. 연구 방법

주행 도로의 형태, 충돌 전 움직임에 따라 AV 교통사고 형태 분류 (2차 분류)

‘Case 1’ : 일반차량이 AV를 추돌

‘Case 2’ : AV가 일반차량을 추돌

‘Case 3’ : 일반차량이 후진하여 AV를 추돌

‘Case 4’ : AV가 후진하여 일반차량을 추돌

단방향 단일차로
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

2) AV 교통사고 형태 분석 방법

3. 연구 방법

주행 도로의 형태, 충돌 전 움직임에 따라 AV 교통사고 형태 분류 (2차 분류)

‘Case 5’ : 일반차량이 AV가 있는 차로로 

차로 변경 중 추돌

‘Case 6’ : AV가 일반차량이 있는 차로로 

차로 변경 중 추돌

단방향 다중차로
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

2) AV 교통사고 형태 분석 방법

3. 연구 방법

주행 도로의 형태, 충돌 전 움직임에 따라 AV 교통사고 형태 분류 (2차 분류)

‘Case 7’ : 일반차량이 교차로 통행 중인 AV 충돌

‘Case 8’ : AV가 교차로 통행 중인 일반차량 충돌

교차로

‘Case 9’ : AV와 일반차량이 마주보고 충돌

‘Case 10’ : 기타 유형
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

2) AV 교통사고 형태 분석 방법

3. 연구 방법

주행 도로의 형태, 충돌 전 움직임에 따라 AV 교통사고 형태 분류 (2차 분류)

기존 체계보다 더욱 구체적인 사고 상황과 
사고 발생 시 AV의 행동에 대한 정보를 제시 가능

⇛ AV 사고 형태 분석에 용이
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

3) AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 방법

3. 연구 방법

제어권 전환 원인을 구별할 수 있는 대표적인 키워드
(제어, 환경, 계획, 인지, 하드웨어, 시스템 및 소프트웨어, 지도 및 위치 로 분류 (1차분류)
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

3) AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 방법

3. 연구 방법

제어권 전환 원인을 구별할 수 있는 대표적인 키워드
(제어, 환경, 계획, 인지, 하드웨어, 시스템 및 소프트웨어, 지도 및 위치) 로 분류 (1차분류)

→ ‘인지’ 유형의 제어권 전환 원인으로

범위 좁혀 분석 수행
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

3) AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 방법

3. 연구 방법

‘인지’유형 에 해당하는 제어권 전환 원인을
(인지 후 대처, 인지 지연, 오인지, 인지 부족, 원인불명) 으로 분류 (2차분류)
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3-3. 연구의 구체적 분석 방법

3) AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 방법

3. 연구 방법

‘인지 부족’유형 에 해당하는 제어권 전환 원인 세부분석 
→ 인지 음영의 유형과 구체적 사례 도출
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4. 분석 결과
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

사고에 관계된 객체를 기준으로 1차 분류된 사고유형 AUTO(275건) / MANUAL(243건) 모드로 나누어 비교

차대차사고 >>>>
단독사고 > 차대이륜차사고 > 차대사람사고 순
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

사고에 관계된 객체를 기준으로 1차 분류된 사고유형 AUTO(275건) / MANUAL(243건) 모드로 나누어 비교

→ 정적 객체와의 충돌 회피가 효과적으로 이루어진 결과

차대차사고 >>>>
단독사고 > 차대이륜차사고 > 차대사람사고 순
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

사고에 관계된 객체를 기준으로 1차 분류된 사고유형 AUTO(275건) / MANUAL(243건) 모드로 나누어 비교

차대차사고 >>>>
단독사고 > 차대이륜차사고 > 차대사람사고 순

→ 안전 운전 의무 엄격히 준수, 보수적인 판단으로 
주행하도록 설계된 AV 주행 알고리즘의 특성
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

사고에 관계된 객체를 기준으로 1차 분류된 사고유형 AUTO(275건) / MANUAL(243건) 모드로 나누어 비교

차대차사고 >>>>
단독사고 > 차대이륜차사고 > 차대사람사고 순

→ 안전 운전 의무 엄격히 준수, 보수적인 판단으로 
주행하도록 설계된 AV 주행 알고리즘의 특성

→ BUT 차대차 사고의 비율은 높게 나타남
⇛ 차대차사고의 세부 유형 분석
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

AV와 일반차량의 차대차사고에 대한 세부 사고 유형 분석 (AUTO / MANUAL) 

각 모드 별 사고 비율 간의 독립성 테스트(유의성 테스트)

피어슨 파이제곱 검정 (Pearson Chi-Sqare Teset) 

피셔 정확 검정 (Fishers’s Exact Test) (표본 수 5 이하의 경우) 
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

AV와 일반차량의 차대차사고에 대한 세부 사고 유형 분석 

‘Case1’, ‘Case2’, ‘Case4’, ‘Case5’, ‘Case7’, ‘Case8’

자율주행 모드에 따른 사고 빈도가 통계적으로 

유의미한 차이가 있음 (p < 0.05) 
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

AV와 일반차량의 차대차사고에 대한 세부 사고 유형 분석 

→ 모드 간 비율차이가 극명한 것을 보임
AV가 AUTO모드에서 주변 교통 흐름보다 낮은 속도로 
주행하거나, 약간의 돌발 상황에도 
급하게 정지하거나 속도를 줄임으로써 
후행 일반차량이 AV의 주행 특성으로 인한 
거동을 예측하지 못해 발생한 것으로 판단

‘Case 1’ : 일반차량이 AV를 추돌

‘Case1’, ‘Case2’, ‘Case4’ ‘Case5’, ‘Case7’, ‘Case8’
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

AV와 일반차량의 차대차사고에 대한 세부 사고 유형 분석 

→ 모드 간 비율차이가 극명한 것을 보임
Case1 과 마찬가지로 
저속으로 주행하는 AV를 추월하거나 피하기 위해 
차로 변경하는 일반차량이 AV의 돌발 행동을 
예측하지 못하고 충돌을 일으킨 것으로 판단

‘Case 5’ : 일반차량이 AV가 있는 차로로 

차로 변경 중 추돌

‘Case1’, ‘Case2’, ‘Case4’, ‘Case5’, ‘Case7’, ‘Case8’
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

AV와 일반차량의 차대차사고에 대한 세부 사고 유형 분석 

→Case 7에서 AUTO > MANUAL (사고비율)

“AV가 교차로를 통행할 때 신호 위반 차량을 인지하지 못하고 
그대로 주행하여 충돌한 사고가 많은 것으로 확인
이는 AV가 주변 객체의 움직임을 빠르게 인지하지 못하거나 
예측하지 못해 발생한 사고에 해당한다

‘Case 7’ : 일반차량이 교차로 통행 중인 AV 충돌

‘Case1’, ‘Case2’, ‘Case4’ ‘Case5’, ‘Case7’, ‘Case8’
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

AV와 일반차량의 차대차사고에 대한 세부 사고 유형 분석 

‘Case1’, ‘Case2’’, ‘Case4’, ‘Case5’, ‘Case7’, ‘Case8’

→ 모두 AV가 사고의 주체 가해차량 

AV가 안전 운전 의무를 반드시 준수하도록 설계
사고 발생 이전 제어권이 전환되는 경우가 많다고 판단

통계적으로 manual 모드가 

유의미하게 높은 사고 비율을 차지하는 Case
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4. 분석 결과

4-1. AV 교통사고 형태 분석 결과

종합적 분석 결과

1. AV는 일반차량과는 다른 사고 형태를 보이고 있다 
AV는 주변 환경의 변화나 돌발 상황에 민감하게 대응하여 
충돌을 최대한 회피하려는 경향이 있다 

2. 따라서 AV가 사고의 주체 가 되는 경우는 드물며 
충돌이 발생하기 전에 제어권이 전환되는 것을 확인

3. 그러나 AV의 보수적인 운전 행태가(급정거, 감속)
주변 일반차량에게 예측되지 않아 
AV와 일반차량 간의 충돌이 빈번히 발생하는 것으로 판단

AV의 보수적인 주행 거동과 
주변 일반차량과의 상호작용을 종합적으로 고려 

→ AV 자율주행 테스트 시나리오 개발 권장



52

4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

중복을 제외한 1414개의 제어권 전환 원인 7가지 키워드로 분류 (1차 분류)
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

중복을 제외한 1414개의 제어권 전환 원인 7가지 키워드로 분류 (1차 분류)
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

‘인지’ 유형의 제어권 전환 사례를 세부 유형으로 분류 (2차 분류)

AV가 인지를 성공한 경우 → 인지 후 대처 / 인지 지연 / 오인지
AV가 인지에 실패 한 경우는 → 인지 부족
원인 불명 → 분석 대상에서 제외
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

‘인지’ 유형의 제어권 전환 사례를 세부 유형으로 분류 (2차 분류)

인지 부족 유형의 제어권 전환 → AV가 장애물 등을 다양한 이유로 인지하지 못해 
위험 상황이 예상되는 경우를 나타내며, 대부분 인지 음영과 관련

⇛  본 연구에서는 인지 부족으로 분류된 제어권 전환 사례의 상세 설명을 분석
   AV가 주행 중 겪은 인지 음영의 발생 사례를 도출하고자 하였다
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

‘인지 부족’ 음영 사례 분석 결과

- 센서 시야 또는 AV가 인지할 수 있는 범위 외 영역의 물체를 인지하지 못한 경우
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

‘인지 부족’ 음영 사례 분석 결과

- 장애물이 AV 시야를 차단하여 폐색 (occlusion) 이 발생한 경우

- 카메라 또는 센서에 직접적인 영향으로 인지 능력이 저하된 경우
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

‘인지’ 음영 사례 분석 결과

종합적 분석 결과

AV가 주행 중 겪을 수 있는 인지 음영은 주로 도심부에서 많이 발생하며 
지형 또는 특정 장애물로 인해 인지 범위가 제한 또는 저하되는 경우가 많음

동적 환경 변화로 인한 인지 음영 사례가 존재
(교통 체증으로 생긴 주변 차량으로 인한 음영 
/ 지역 발생 교차로 내 큰 화물차로 시야가 가려져 신호등을 인지하지 못하는 등)

→ AV가 인지하지 못한 장애물 또는 상황 → 자율주행을 지속할 수 없는 인지 음영이 발생하였음을 시사
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4. 분석 결과

4-2. AV 제어권 전환 원인 분류 및 인지 음영 사례 분석 결과

‘인지’ 음영 사례 분석 결과

종합적 분석 결과

-AV자율주행 테스트 시나리오 개발 시

 도심부 및 다양한 지형에서 발생할 수 있는 인지 음영 상황을 고려 

→ 효과적인 대응 및 안전한 판단이 이루어질 수 있도록 AV 테스트 시나리오 구체적으로 개발

-동적인 교통 상황에서의 AV의 인지 능력을 향상하기 위한 다양한 인지 음영 해소 전략을

(추가적인 센서 기술 및 주변 차량  인프라의 통신 활용)
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5. 결론
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5. 결론

인지 음영을 고려한 자율주행을 위한 테스트 시나리오 개발의 첫 단계로서 
AV 교통사고 형태를 분석하고 인지 음영으로 발생하는 위험 상황 유형을 조사

5. 결론 - 목적

AV의 실도로 주행을 위한 테스트 시나리오를 개발하기 위해
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5. 결론

5. 결론 - 과정

미국 캘리포니아에서 제공한 
AV 충돌 리포트 / 제어권 전환 리포트로부터 데이터를 수집하여 분석에 활용

(1) AV 교통사고 데이터를 차대차사고의 구체적인 세부 유형으로 분류하고 자율주행 모드를 고려하여 
사고 유형별 AV 사고의 특성과 일반차량 사고와의 차별점을 파악

(2) 제어권 전환 원인 데이터를 7가지 키워드로 1차 분류

이 중 AV의 인지 능력과 관련된 인지 유형의 제어권 전환 원인을 2차 분류

그 중 인지 부족에 해당하는 제어권 전환 사례를 분석 → 인지음영을 3가지 유형으로 분류 

⇛ 각 유형별 구체적인 사례를 도출하였다
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5. 결론

(2) AV자율주행 테스트 시나리오 개발 시

 도심부 및 다양한 지형에서 발생할 수 있는 인지 음영 상황을 고려 

→ 효과적인 대응 및 안전한 판단이 이루어질 수 있도록 AV 테스트 시나리오 구체적으로 개발

-동적인 교통 상황에서의 AV의 인지 능력을 향상하기 위한 다양한 인지 음영 해소 전략을 생성

(추가적인 센서 기술 및 주변 차량  인프라의 통신 활용)

(1) AV의 보수적인 주행 거동과 

주변 일반차량과의 상호작용을 종합적으로 고려 

→ AV 자율주행 테스트 시나리오 개발 권장

5. 결론 - 결과
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5. 결론

1. 기존 연구와의 차별점 :

AV 구체적인 사고 유형 분류 → 일반차량과 차이가 나는 AV 의 사고 특성을 도출하고

인지 음영 관점에서 제어권 전환 원인을 해석하고 인지 음영의 유형과 사례를 분석한 첫 번째 시도

2. 향후 AV 자율주행의 도입을 위한 테스트 시나리오 구축에 중요한 참고자료

(보수적인 운전 행태로 인한 위험 상황을 고려하여 테스트 시나리오를 개발)

3. 구체적 테스트 시나리오 구축을 도와 상황 별 인지 음영을 해소하는 새로운 전략을 마련의 기초

5. 결론 - 의의
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5. 결론

본 연구의 결과를 토대로 AV 사고 특성과 인지 음영이 충분히 고려된 
AV 자율주행의 테스트 시나리오 개발을 진행할 계획이다

5. 결론 – AV 테스트 시나리오 개발 연구 프레임워크



66

6. How To Apply



67

6. How To Apply

6. How To Apply

AV 운행에서 가장 주목할 점은 안전이므로

-충돌 유형 case 별로 

 

해당 mode별로 

차량 상태 / 사고 시 다른 차량 상태, 차량 손상 정도를 

분석하여 가장 데미지가 큰 충돌 유형을 추출하고 어디

가 손상되는지 추출하고

Auto 와 manual의 차이가 있는 원인을 분석하고 싶다.

+ 충돌 횟수가 가장 많은 충돌 유형에 따라  
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Thank You
☺
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